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A13
Ausbau der Bundesautobahn Berlin-Dresden
Bauabschnitt 1: Landesgrenze Brandenburg/Sachsen

bis Anschlussstelle Thiendorf

16. November 2012: Feierliche Verkehrsfreigabe des Bauabschnittes

.ﬁ Bundesministerium STAATSMINISTERIUM Freistaat
fiir Verkehr, Bau FUR WIRTSCHAFT SACHSEN
und Stadtentwicklung ARBEIT UND VERKEHR




A 13 - die Verkehrsachse
zwischen Sachsen und Brandenburg

Die A 13 ist die wichtigste Verbindungsachse
zwischen der sdchsischen Landeshauptstadt
Dresden und Berlin. Von der Anschlussstelle
Thiendorf bis zur Landesgrenze zu Branden-
burg ist die Bundesautobahn seit 2010 grund-
haft ausgebaut worden. Nachdem im Jahr 2011
bereits die Richtungsfahrbahn nach Berlin
zwischen den Anschlussstellen Thiendorf und
Schonborn und die Richtungsfahrbahn nach
Dresden zwischen der Landesgrenze und der
Anschlussstelle Schonborn erneuert wurde, ist
im November 2012 die letzte groBe Etappe ge-
schafft. Der Autobahnabschnitt kann fir den
Verkehr freigegeben werden.

Auf einer Ldnge von 7,2 km sind nicht nur beide
Richtungsfahrbahnen erneuert, sondern auch

verbreitert worden. Zuletzt wurde die Rich-
tungsfahrbahn nach Berlin zwischen der An-
schlussstelle Schénborn und der Landesgrenze
und der Richtungsfahrbahn nach Dresden zwi-
schen den Anschlussstellen Schonborn und Thi-
endorf erneuert und der Fahrbahnbeton mit dem
sogenannten Betonfertiger eingebaut.

Nach dem Abschluss der HauptbaumaBnahme
und der aktuellen Verkehrsfreigabe werden noch
kleinere Restarbeiten ausgefihrt: Im kommenden
Jahr erfolgen die Erneuerung der Mittelstreifen-
entwasserung im Bereich der Anschlussstelle
Schonborn und Arbeiten fiir die dauerhafte Mar-
kierung der Autobahn. Dafiir wird es kleinere
Verkehrsraumeinschrankungen tber maximal
zwei Monate geben.

Qualitat und Logistik mit Anspruch

Beim Ausbau der A 13 von der Landesgrenze zu
Brandenburg bis zur Anschlussstelle Thiendorf
sind insgesamt circa 160.000 m2 Beton eingebaut
worden. In einem mobilen Mischwerk erfolgte die
Herstellung des Betons direkt vor Ort. Die dafr
notwendigen Zuschlagstoffe lieferten in Abhén-
gigkeit von der Rezeptur des Betons verschiedene
Steinbriiche bzw. Zementlieferanten an. Circa 18
LKW transportierten tdglich kontinuierlich den
fertig gemischten Beton zur Einbaustelle, um den
riesigen Betonfertiger rechtzeitig zu beliefern. So

konnten bei glinstigem Wetter bis zu 600 m pro Ar-
beitsschicht der neuen Fahrbahn betoniert werden.

Eingebaut wurde Beton mit ldrmmindernden
Eigenschaften - ein sogenannter Waschbeton.
Er trdgt seinen Namen daher, da nach dem Be-
toneinbau die oberste feine Zementschicht ent-
fernt wird. Dadurch wird die Betonstruktur an der
Oberflache offener. Das minimiert die Schallrefle-
xion und tragt damit effektiv zum Larmschutz an
der Autobahn bei.

Zahlen und Fakten

Herstellen der Waschbetonoberflache

Bauldnge

I von der Landesgrenze Brandenburg/Sachsen bis zur
Anschlussstelle Schonborn circa 3,5 km

I von der Anschlussstelle Schénborn bis zur Anschlussstelle
Thiendorf circa 3,7 km

Fahrbahn

I grundhafter Ausbau auf einen vierstreifigen Regel-
querschnitt (RQ) mit Standstreifen (RQ 29,5)

Anschlussstellen

I Die Anschlussstelle Schénborn war bereits ausgebaut.

Briickenbauwerke

I 3 Briicken im Zuge der Autobahn wurden ersatzweise
breiter und neu gebaut (BW 48, 49, 50).

I 2 Brilcken Uber die Autobahn waren bereits 2006 bzw.
2010 erneuert worden.

Kollisionsschutzwande

I Zum Schutz von Tieren wurden 240 m Kollisions-
schutzwdnde gebaut.

Regenriickhaltebecken

I 1 Regenriickhaltebecken und 2 Versickerbecken wurden
entlang der Autobahn neu gebaut.

Erdbewegung

I Beim Autobahnausbau wurden grof3e Mengen an
Erdmaterial bewegt: circa 65.000 m3 Oberboden,
circa 100.000 m3 Boden unterschiedlicher Beschaffenheit
und circa 25.000 m3 Bodenaustausch.

Riickbau und Neubau der Verkehrsflache

I Ca. 160.000 m2 Asphaltbefestigung, circa 120.000 m2
Betonfahrbahn und Tragschichten sowie circa 4,6 km
Entwdsserungsleitungen wurden zurlickgebaut.

I Circa 160.000 m2 Beton (50.000 m3) und circa 22 km
Entwdsserungsleitungen wurden neu gebaut.

Bauablauf

I 2009: wurden archéologische Voruntersuchungen
durchgeflihrt, Gehdlze entfernt und Leitungen umverlegt.

I 2010: wurde die Fahrbahn fiir eine baustellenbedingte
Verkehrsfihrung (4+0) provisorisch verbreitert, zwei
Versickerbecken gebaut und ein Graben verlegt.

I 2011/12: wurden beide Richtungsfahrbahnen grundhaft
erneuert und verbreitert, ebenso 3 Briickenbauwerke.

Kosten

I 39 Mio. Euro Gesamtkosten



